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Miinchen/Augsburg - Eines ist schon heu-
te klar: Die Verkehrsverbindung zwi-
schen Augsburg und Miinchen wird in-
nerhalb der nichsten zwo6lf Monate deut-
lich besser werden. Und zwar sowohl auf
der Schiene als auch auf der Autobahn 8.
Beide Verkehrsachsen werden derzeit
ausgebaut und voraussichtlich noch En-
de dieses beziehungsweise Mitte néchs-
ten Jahres deutlich leistungsfahiger sein:
die Autobahn mit sechs Fahrstreifen, die
Bahn mit vier statt bisher zwei Gleisen.
Die Ausbaustrecken waren mit 37 (A 8)
und 43 Kilometer etwa gleich lang. Den-
noch hat der von einem privaten Konsor-
tium betriebene Ausbau der Autobahn
nur ein Drittel jener Zeit in Anspruch ge-
nommen, die der vom Bund finanzierte
Ausbau der Bahnstrecke benétigte.

Fiir Symbolik war an diesem 4. Mai
1998 gesorgt. Auf einem eigens aufge-
schiitteten Schotterbett bei Kissing im
Landkreis Aichach-Friedberg wurde ein
kurzes Gleisstiick verlegt und der damali-
ge Ministerprisident Edmund Stoiber so-
wie Bundesfinanzminister Theo Waigel
(beide CSU) machten ein: freundliches
Gesicht und sprachen von einem ,,politi-
schen Meilenstein” fiir die Region Schwa-
ben und fiir ganz Bayern. Die zahlrei-
chen Festgiiste waren dagegen mehr be-
miiht, sich an ihre Regenschirme zu klam-
mern, denn es goss wie aus Kiibeln. Weni-
ge Monate vor der Bundestagswahl hatte
damit der lange diskutierte Ausbau der
Bahnstrecke Augsburg-Miinchen von
zwei auf vier Gleise begonnen. Das Pro-
jekt sollte fiir die Schwaben auch ein Aus-
gleich dafiir sein, dass die Region zuvor
den Kampf um die Schnellfahrstrecke
Miinchen-Niirnberg verloren hatte. Die
Bahn und der Freistaat hatten sich auf
die Route iiber Ingolstadt festgelegt. Der
damalige Bahnvorstand Heinz Diirr hat-
te den Schwaben gar versprochen, dass

Klinftig sollen zwischen
MUnchen und Augsburg
taglich 600 Zuge rollen.

der viergleisige Ausbau nach Miinchen
zeitgleich mit der Neubaustrecke iiber In-
golstadt fertig werden sollte.

Bald stellte sich jedoch heraus, dass
der Bahnvorstand den Mund etwas zu
voll genommen hatte. Denn der Ausbau
zwischen Augsburg und Miinchen ging
auBerst schleppend voran, was in erster
Linie damit zu tun hatte, dass die Mittel
im Bundesverkehrswegeplan dafiir nicht
wirklich gesichert waren. Die Hoffnung
von Diur, ,,wir kriegen das Geld schon
anderswo frei” erfiillte sich nicht, jeden-
falls nicht in dem fiir einen ziigigen Bau-
fortschritt notwendigen Umfang.

Besonders kritisch wurde die Lage im
Jahr 2004, als die rot-griine Bundesregie-
rung angesichts der dramatischen Unter-
finanzierung des Bundesverkehrswege-
plans einschneidende Kiirzungen bei vie-
len Bauvorhaben beschloss. Zwischen
Augsburg und Miinchen ging plétzlich
nicht mehr viel. Die zeitgleiche Fertigstel-
lung mit der ICE-Neubaustrecke iiber In-
golstadt im Jahr 2006 war nur noch ein
Phantom.

Irgendwann ging es aber dann doch
weiter, allerdings mit neuen Problemen
im Bereich Haspelmoor im Landkreis
Fiirstenfeldbruck. Im Moor sank der Bo-

Autobahn tiberholt Eisenbahn

In nur vier Jahren wird die A 8 zwischen Augsburg und Minchen ausgebaut — die Bahn braucht flr die Erweiterung von zwei auf vier Gleise dreimal so lange

den unter Belastung ab. Auf einer Liange
von 600 Meter musste deshalb der Unter-
grund mit einem speziellen Verfahren sta-
bilisiert werden. Insgesamt wurden
70 000 Kubikmeter Kies und Sand aufge-
schiittet und 6000 Drainagen zur Entwiis-
serung gebohrt. Winfried Karg, der Spre-
cher des Fahrgastverbandes ,,Pro Bahn"
fiir Schwaben, reagierte verirgert. , Die
Schwierigkeiten des moorigen Unter-
grunds in Haspelmoor miissten doch
schon lange bekannt gewesen sein", sag-
te er. Inzwischen ist auch auf diesem Ab-
schnitt zwischen Olching und Haspel-
moor der Ausbau auf vier Gleise erfolgt.
Bis Juni 2011 sollen nun die Schienen-
striinge zwischen Haspelmoor, Altheg-
nenberg und Mering auf den geforderten
Standard gebracht werden, Danach, so
eine Bahnsprecherin, kénnten die Test-

fahrten mit einer Geschwindigkeit von
230 Kilometer in der Stunde begonnen
werden. Mit dem Fahrplanwechsel im De-
zember 2011 soll dann der Ausbau offi-
ziell abgeschlossen sein.

Der Vorteil: Schnelle Fernziige, Giiter-
ziige und der regionale Nahverkehr kom-
men sich nicht mehr in die Quere. Zwei
Gleise sind ausschlieBlich fiir die Hochge-
schwindigkeitsziige reserviert. Die bei-
den anderen Gleise teilen sich die Giiter-
und die Nahverkehrsziige. Bis zu 600 Zii-
ge sollen dann taglich zwischen Miin-
chen und Augsburg unterwegs sein, bis-
lang waren es 320. ,, Wir erhoffen uns von
der Fertigstellung eine groBe Erleichte-
rung, insbesondere fiir die Pendler", sagt
Pro-Bahn-Vertreter Karg. Mehr als

600 Millionen Euro wird das Projekt

dann gekostet haben. Dass der Ausbau

Wiihrend der Bauzeit musste der Verkehr

.
sowohl auf der Autobahn 8 als auch

aufder Schienenstrecke rollen. Unser Foto oben zeigt, wie es beim Bau zusdtzli-
cher Fahrstreifen bei Derching ausgesehen hat. Das Foto unten entstand vor we-
nigen Tagen beim Gleisanschluss in Hohe Haspelmoor. Fotos: Puchner, Reger

der Autobahn 8 wesentlich schneller vor-
angekommen ist als der Ausbau der
Bahn, will die Bahnsprecherin in Miin-
chen aber nicht kommentieren.

Und in der Tat: Beim Ausbau der Auto-
bahn geht es wesentlich flotter voran. Im
Juni 2007 erfolgte — an der stautrachti-
gen Steigung zwischen Adelzhausen und
Odelzhausen — der symbolische Spaten-
stich durch den damaligen Bundesver-
kehrsminister =~ Wolfgang  Tiefensee
(SPD). Heute, gut drei Jahre spiiter, kiin-
digt Tom Soreq von der Autobahnplus
GmbH die rechtzeitige Vollendung der
37 Kilometer langen Baustelle an: ,,Wir
werden die letzten drei Abschnitte spiites-
tens Mitte Dezember fiir den Verkehr frei-
geben.,” Damit hat die Autobahnplus
GmbH den ihr vorgegebenen Zeitplan er-
fiillt. Bis Anfang 2011 sollte die Strecke
zwischen Augsburg-West und Palsweis
fertiggestellt sein. So steht es in dem Mil-
lionenvertrag, den der Zusammen-
schluss von sieben privaten Baufirmen
aus Deutschland, Frankreich und den
Niederlanden mit der Autobahndirek-
tion Siidbayern geschlossen haben. Als
Gegenleistung erhilt das Konsortium die
Lkw-Maut der 52 Kilometer langen Ge-
samtstrecke zwischen der Anschlussstel-
le Augsburg-West und dem Allacher
Dreieck. Der Vertrag gilt fiir 30 Jahre, so
lange ist der Betreiber fiir Pflege und
Unterhalt der Strecke zustindig, also
auch fiir den Winterdienst. Im Jahr 2037
geht der Abschnitt wieder in die Obhut
des Staates zuriick.

Die Bauarbeiten gingen bislang weitge-

hend reibungslos vonstatten, das Konsor-
tium hatte sich verpflichtet, stets zwei
Fahrspuren in jede Richtung zur Verfii-
gung zu stellen. Dies gelang, denn ein
Tempolimit von 80 Kilometer pro Stunde
sorgte dafiir, dass es auf den verengten
Fahrbahnen kaum zu Unfillen und
Staus kam. ,, Wir hatten keinen schlechte-
ren Verkehrsfluss als vor Baubeginn®,
sagt Autobahnplus-Geschiftsfiihrer
Tom Soreq, Uber die Hohe der Baukos-

30 Jahre muss der private
Betreiber flir den Unterhalt
der Autobahn aufkommen.

ten macht Soreq jedoch keine Angaben.
Sie werden auf 250 Millionen Euro ge-
schitzt, dem stehen etwa 700 Millionen
Euro Einnahmen durch die Lkw-Maut
gegeniiber. Wegen dieser hohen Gewinn-
spanne hatte der Bundesrechnungshof
die Kooperation zwischen Staat und Pri-
vatunternehmen (Public-Private Partner-
ship PPP) kritisiert. Kein Wunder, dass
Tom Soreq sagt, der Bau bewege sich im
Kostenrahmen.

Die veraltete Autobahn, die in den drei-
Biger Jahren vierspurig gebaut wurde
und keinen: Standstreifen hatte, wurde
abschnittsweise auf sechs Spuren ausge-
baut und dem Verkehr iibergeben. Nur
zweimal kam es zu Komplikationen: so
nach einem schlimmen Unwetter. Es hat-
te die Fahrbahn iiberschwemmt, sie
musste komplett gesperrt werden.



